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OPIS TECHNICZNY
do projektu dróg dla przebudowy ul. Nowodworskiej ma odcinku od ul. Gubińskiej do

ul. Wojrowickiej we Wrocławiu w celu wydzielenia dróg rowerowych.

1. Podstawa opracowania
• Umowa z zamawiającym.
• Mapa do celów projektowych w skali 1:500.
• Wytyczne WIM U.M.
• Inwentaryzacja ulicy.
• Uzgodnienia międzybranżowe.
• Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz.

2222, z 2018 r. poz. 12, 138, 159, 317 z póź. zm.)
• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1332 z

póź. zm.)
• Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i
ich usytuowanie (Dz. U. 2016 r., poz. 124 z póź. zm.)

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w sprawie
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz
urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na
drogach” /Załącznik do Dz. U. Nr 220, poz. 1314 z dnia 03.07.2015 r./

• Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu Drogowym (Dz. U. z 2012 r.
poz. 1448, z 2013 r. poz. 700, 991, 1446 i 1611, z 2014 r. poz. 312, 486, 529,
768, 822 i 970 oraz z 2015 r. poz. 211, 541, 591, 933, 1038, 1045 i 1273 z póź.
zm.)

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 września 2003 r. w sprawie
szczegółowych warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru na tym zarządzeniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1728, 1729 z póź. zm.)

• Katalog Mebli Miejskich Wrocławia
• Katalog Standardów Nawierzchni Chodników dla Wrocławia
• Standardy projektowe i wykonawcze dla systemu rowerowego miasta Wrocławia

- Załącznik nr 2 do Zarządzenia Nr 5493/05 Prezydenta Wrocławia z dnia 9
czerwca 2005 r.

• Parkingi rowerowe – wytyczne. Wydział Inżynierii Miejskiej Urzędu Miejskiego.
Wrocław, luty 2009 r.

2. Zakres opracowania
Zgodnie z umową opracowanie obejmuje projekt przebudowy ul. Nowodworskiej

na odcinku od ul. Gubińskiej do ul. Wojrowickiej wraz z przebudową kolidującej
infrastruktury oraz sygnalizacji na skrzyżowaniu w granicach istniejącego pasa
drogowego.

.
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Przedsięwzięcie w zakresie robót budowlanych zlokalizowane będzie na
nieruchomościach:

LP OBRĘB AM DZIAŁKA WŁ LOKALIZACJA

1 Nowy Dwór AM-4 11 Gmina Wrocław
ZDIUM

ul. Nowodworska
Droga gminna numer

106363D

2 Nowy Dwór AM-4 4 Gmina Wrocław
ZDIUM

ul. Chociebuska
Droga gminna numer

106329D

3 Nowy Dwór AM-4 5/3 Gmina Wrocław
ZDIUM

ul. Chociebuska
Droga gminna numer

106329D

4 Nowy Dwór AM-4 5/4 Gmina Wrocław
ZDIUM

ul. Nowodworska
Droga gminna numer

106363D

5 Nowy Dwór AM-4 7/16 Gmina Wrocław
ZDIUM

ul. Nowodworska
Droga gminna numer

106363D

6 Nowy Dwór AM-4 8/4 Gmina Wrocław
ZDIUM

ul. Nowodworska
Droga gminna numer

7 Nowy Dwór AM-9 15/1 Gmina Wrocław
ZDIUM

ul. Wojrowicka
Droga gminna

8 Nowy Dwór AM-9 14/2 Gmina Wrocław
ZDIUM

ul. Nowodworska
Droga gminna numer

106363D

9 Nowy Dwór AM-9 12/11 Gmina Wrocław
ZDIUM

ul. Nowodworska
Droga gminna numer

106363D

Na podstawie art. 3 ust. 7a oraz art. 29 pkt. 2 ust. 12 Ustawy Prawo
Budowlane (jednolity tekst Dz.U. z 2017 r. poz. 1332 z pó źniejszymi
zmianami) przedmiotowy zakres prac został zakwalifikowany jako
przebudowa.

Informacja i dane o charakterze i cechach istniej ących i przewidywanych
zagro żeń dla środowiska oraz higieny i zdrowia u żytkowników projektowanych
obiektów budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym z przepi sami
odrębnymi.

Na podstawie art. 60 ustawy z dnia 3 października 2008 r. o udostępnianiu
informacji o środowisku i jego ochronie, udziale społeczeństwa w ochronie środowiska
oraz o ocenach oddziaływania na środowisko (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 71 z poźn. zm.)
oraz ROZPORZĄDZENIA RADY MINISTRÓW z dnia 9 listopada 2010 r. w sprawie
przedsięwzięć mogących znacząco oddziaływać na środowisko (Dz. U. z 9.11.2010 r.
Nr 213, poz. 1397, z poźn. zm.) przedmiotowa inwestycja nie kwalifikuje się do
przedsięwzięć mogących zawsze znacząco oddziaływać na środowisko, oraz
przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco oddziaływać na środowisko.
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Na projektowanym obiekcie nie występują zagrożenia dla środowiska oraz higieny i
zdrowia użytkowników. Teren planowanej inwestycji nie obejmuje strefy ochrony parków
narodowych, rezerwatów lub pomników przyrody.

Planowana inwestycja nie powoduje również ograniczenia dostępu do drogi
publicznej.

Ochrona konserwatorska i archeologiczna
Obszar objęty inwestycją zlokalizowany jest poza strefą ochrony archeologicznej

w rozumieniu Ustawy o ochronie zabytków i opiece nad zabytkami z dnia 23.07.2003 r.
( t.j. Dz. U. 2017, poz. 2187 póź. zm..).

Miejscowe Plany Zagospodarowania Przestrzennego
Obszar objęty opracowaniem znajduje się poza granicami obowiązujących

miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego.

Dane okre ślające wpływ eksploatacji górniczej na teren zamierzenia budowlan ego
Obszar objęty projektem nie znajduje się na terenie szkód górniczych, nie

podlega wpływowi eksploatacji górniczej.

Obszar oddziaływania obiektu
Na podstawie art. 21 pkt. 1 ust. 1c oraz art. 34 pkt. 3 ust. 5 ustawy Prawo

Budowlane (t.j. Dz. U. z 2017 r. poz. 1332 z póź. zm.), Rozporządzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków
technicznych jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016
r., poz. 124 z póź. zm.) oraz ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.
U. z 2017 r. poz. 2222, z 2018 r. poz. 12, 138, 159, 317. z póź. zm) określono, że
zakres oddziaływania przedmiotowej inwestycji dotyczy działek:

LP OBRĘB AM DZIAŁKA WŁ

1 Nowy Dwór AM-4 11 Gmina Wrocław
ZDIUM

2 Nowy Dwór AM-4 4 Gmina Wrocław
ZDIUM

3 Nowy Dwór AM-4 5/3 Gmina Wrocław
ZDIUM

4 Nowy Dwór AM-4 5/4 Gmina Wrocław
ZDIUM

5 Nowy Dwór AM-4 7/16 Gmina Wrocław
ZDIUM

6 Nowy Dwór AM-4 8/4 Gmina Wrocław
ZDIUM

7 Nowy Dwór AM-9 15/1 Gmina Wrocław
ZDIUM
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8 Nowy Dwór AM-9 14/2 Gmina Wrocław
ZDIUM

9 Nowy Dwór AM-9 12/11 Gmina Wrocław
ZDIUM

Warunki geotechniczne
Podstawą określenia geotechnicznych warunków posadowienia jest

dokumentacja archiwalna badań podłoża gruntowego. W wyniku przeprowadzanych
analiz stwierdzono, ze obszar charakteryzuje się prostymi warunkami geologicznymi, a
całości robót ziemnych i korytowania mieści się w granicach istniejących nasypów
budowlanych tworzonych podbudowę ul. Nowodworskiej.

Obiekt budowlany zakwalifikowano do I kategorii geotechnicznej na podst.
Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012 r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia
obiektów budowlanych (Dz. U. Nr 81, poz. 463).

Kategoria obiektu budowlanego
Na podstawie załącznika do Ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (t.j.

Dz. U. z 2017 r. poz. 1332 z póż. zmianami) określono, że obiekt należy do XXV i XXVI
kategorii obiektu budowlanego.

Zakres prac w obejmuje:
− wykonanie jednokierunkowej ścieżki rowerowej poza jezdnią po stronie północnej

o nawierzchni bitumicznej na odcinku od skrzyżowania z ul. Wojrowicką do
budynku nr 51,

− wykonanie jednokierunkowego pasa rowerowego w jezdni na skrzyżowaniu z ul.
Chociebuską wraz z korektą wlotu północnego ul. Nowodworskiej,

− wyznaczenie jednokierunkowego pasa rowerowego na jezdni po stronie
południowej ulicy na odcinku od skrzyżowania z ul. Gubińska za skrzyżowanie z
ul. Wojrowicką,

− korektę sygnalizacji świetlnej na skrzyżowaniu Nowodworska-Gubińska,
− lokalną korektę krawężników i ścieków,
− ułożenie obrzeży betonowych,
− lokalną odbudowę i odtworzenie nawierzchni chodników,
− lokalną przebudowę odwodnienia ulicy w zakresie zmiany lokalizacji wpustów

deszczowych,
− budowę kanalizacji MTKK.
− wykonanie prac związanych z zielenią - przesadzenie/wycinkę krzewów, drzew,

nowe nasadzenia roślin oraz odtworzenie i wykonanie trawników,
− wykonanie i wdrożenie nowej organizacji ruchu docelowego (oznakowanie

poziome i pionowe) wraz z elementami BRD.

3. Stan istniej ący
Ulica Nowodworska odcinku planowanej przebudowy jest drogą gminną klasy L o

numerze 106363D. Jest ulica prowadzącą ruch lokalny z osiedla w kierunku miasta
W stanie istniejącym ulica posiada nawierzchnię bitumiczną.
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Na całym odcinku ulica ma przekrój jednoprzestrzenny. Generalnie ciąg ulicy
posiada jedną jezdnię o 2 pasach ruchu. W rejonie ul. Gubińskiej wlot ul.
Nowodworskiej jest skanalizowany z wyspą pomiędzy wlotami. Cały obszar
przedmiotowego ciągu objętego opracowaniem jest wyposażony w pełną infrastrukturę
techniczną (odwodnienie, oświetlenie) oraz uzbrojenie podziemne (sieci wod-kan-gaz,
teletechniczne, co, elektroenergetyczne, itd.). Ulica posiada również pełną
infrastrukturę dla ruchu pieszego (obustronne chodniki, przejścia dla pieszych, itp.).
Wzdłuż ulicy na przeważającej części występuje zwarta zabudowa miejska
wielorodzinna, oraz obiekty usługowe. Ulica posiada skrzyżowania na obszarze
objętym projektem drogowym:

- skanalizowane z ul. Gubińską, wyposażone w sygnalizację świetlną
- zwykłe z ul. Wojrowicka, bez sygnalizacji

oraz na odcinku objętym jedynie zmianami w organizacji ruchu:
- skanalizowane z ul. Strzegomską, wyposażone w sygnalizację świetlną
W rejonie skrzyżowania z ul. Strzegomską ulica wyposażona jest w

zrealizowaną w poprzednich latach infrastrukturę rowerową (pasy rowerowe, drogi
rowerowe poza jezdnią, przejazdy rowerowe i śluzy).

Nawierzchnia chodników jak i jezdni ul. Nowodworskiej jest w przeciętnym stanie
technicznym technicznym. Ograniczenie jezdni stanowi krawężnik betonowy.

4. Rozwiązania projektowe
4.1. Plan sytuacyjny
Parametry ulicy Nowodworskiej:
Kategoria ulicy: gminna
Kasa ulicy (wg. Klasyfikacji ZDIUM): L
Ilość pasów: 1x2
szerokość pasów ruchu min. 2,50 m
(droga wyposażona w elementy uspokojenia ruchu)
szerokość chodnika przy jezdni min. 2,00 m
szerokość chodnika oddzielonego od jezdni min. 1,50 m
szerokość drogi rowerowej jednokierunkowej min. 1,50 m
szerokość pasa rowerowego na jezdni min. 1,50 m

Podstawowe wielkości charakteryzujące inwestycję:
• długość odcinka objętego opracowaniem - 270 m
• długość odcinka objętego zmianami w organizacji ruchu - ok. 570 m
• powierzchnia wyznaczonej drogi rowerowej poza jezdnią - 290,50 m2

W ramach projektu przewidziano wykonanie:
- drogi rowerowej jednokierunkowej o szerokości 1,50 m o nawierzchni z
mieszanki mineralno-asfaltowej poza jezdnią na odcinku od budynku nr 35 do
budynku 51 po stronie północnej jezdni,
- pasa rowerowego jednokierunkowego wyznaczonego na jezdni wraz z
przejazdem przez skrzyżowanie z ul. Chociebuską na odcinku od budynku nr 51
do budynku nr 63,
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- pasa rowerowego jednokierunkowego wyznaczonego na jezdni na odcinku od
wlotu ul. Nowodworskiej na skrzyżowaniu z ul. Gubińska do skrzyżowania z
ul.Wojrowicką.

No odcinku od ul. Wojorwckiej do ul. Chociebuskiej drogę rowerową po
stronie północnej o szerokości 1,50 m zaprojektowano kosztem części
istniejącego pasa zieleni poza jezdnią. Przewidziano wykonanie drogi rowerowej
o szerokości 1,50 m o nawierzchni bitumicznej Zaprojektowano ciągłość drogi
rowerowej na szerokości istniejących zjazdów indywidualnych.

Na dalszym odcinku w rejonie skrzyżowania z ul. Chociebuską
zaprojektowano poszerzenie wlotu północnego ul. Nowodworskiej oraz wylotu w
kierunku osiedla w celu wyznaczenia pasa rowerowego na jezdni oraz
zachowania normatywnych szerokości pasów ruchu dla pojazdów. W związku ze
zmianą lokalizacji krawężnika północnego ograniczającego jezdnię
przewiedziono przed skrzyżowaniem przestawienie ścieku oraz wpustów
deszczowych na krawędź jezdni zachowując istniejący spadek podłużny oraz
poprzeczny. Na odcinku za skrzyżowaniem przewidziano na długości pasa
rowerowego likwidacje ścieku i wykonanie pasa rowerowego przy krawężniku z
zachowaniem na tym pasie przeciw spadku w kierunku istniejącej krawędzi
jezdni.

Po stronie południowej przewidziano wyznaczenie pasa rowerowego
jednokierunkowego o szerokości 1,50 m na istniejącej jezdni zmieniając
szerokość pasów ruchu oraz osi jezdni. Na całej długości projektowanego pasa
rowerowego przewidziano frezowanie istniejącej warstwy ścieralnej na głębokość
5 cm i szerokość 1,70 m oraz wykonanie nowej nawierzchni z zachowaniem
istniejących spadków poprzecznych oraz podłużnych.

W ramach elementów uspokojenia ruchu zaprojektowano próg zwalniający
sinusoidalny na jezdni w rejonie budynku 28-30 oraz uwzględniono w zakresie
robót wykonanie wyniesionego przejścia dla pieszych w formie progu płytowego
w rejonie ul. Wojrowickiej wg. projektu wykonanego przez E-DRO PROJEKT
Ewelina Dragań, 59-300 Lubin, ul. Szybowa 19.

Wszystkie parametry ścieżki/drogi rowerowej jak i przejazdów przez
skrzy żowania s ą zgodne z Rozporz ądzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznyc h jakim powinny
odpowiada ć drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016 r., poz. 124 z pó ź. zm.)
oraz Rozporz ądzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 roku w spra wie
szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drog owych oraz
urządzeń bezpiecze ństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na
drogach” /Zał ącznik do Dz. U. Nr 220, poz. 1314 z dnia 03.07.2015 r./

4.2. Konstrukcja nawierzchni
Przyjęto warstwy konstrukcyjne dla następujących parametrów

brzegowych i materiałów:
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• kategoria ruchu dla chodników KR1
• kategoria ruchu dla ścieżki rowerowej poza jezdnią KR1
• kategoria ruchu dla zjazdu indywidualnego KR1
• kategoria ruchu dla poszerzenia jezdni KR3
• podbudowa zasadnicza - zjazd, poszerzenie jezdni - kruszywo łamane

stabilizowane mechanicznie 0-31,5 mm gr. 20 cm
• podbudowa zasadnicza - poszerzenie jezdni - kruszywo łamane

stabilizowane mechanicznie 0-31,5 mm gr. 22 cm
• podbudowa zasadnicza - chodniki, ścieżki - kruszywo łamane

stabilizowane mechanicznie 0-31,5 mm gr. 15 cm
• nawierzchnia chodniki odbudowa - kostka betonowa/płytka betonowa istn.

z odzysku
• nośność podłoża gruntowego dla chodników i dróg rowerowych poza

jezdnią G2 - przyjęto warstwę mrozoochronną i wzmacniającą z piasku
stabilizowanego cementem Rm=1,50 MPa gr.10 cm

• nośność podłoża gruntowego dla zjazdu G2 (z uwagi na przewidywany
brak możliwości uzyskania metodą zagęszczenia parametru podłoża
gruntowego E2 ≥ 80) - przyjęto warstwę mrozoochronną i wzmacniającą z
piasku stabilizowanego cementem Rm= 4,00 MPa gr.20 cm

• nośność podłoża gruntowego dla poszerzenia jezdni G2 (z uwagi na
przewidywany brak możliwości uzyskania metodą zagęszczenia parametru
podłoża gruntowego E2 ≥ 100) - przyjęto warstwę mrozoochronną i
wzmacniającą z piasku stabilizowanego cementem Rm= 4,00 MPa gr.25
cm

Uwaga: w przypadku stwierdzenia po wykorytowaniu parametrów podłoża
gruntowego innych niż przewidziane w dokumentacji za zgodą projektanta i
Inwestora możliwa jest zmiana sposobu wzmocnienia podłoża gruntowego
Klasyfikacji podłoża gruntowego dokonać na podstawie aktualnego Katalogu
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych GDDKIA.

Klasyfikację grup nośności podłoża gruntowego nawierzchni według wartości wskaźnika
nośności CBR oraz wtórnego modułu odkształcenia przedstawiono poniżej w tabeli.

Grupa nośności
podłoża gruntowego Gi

Wskaźnik nośności
CBR po 4 dniach
nasączania wodą

[%]

Wtórny moduł
odkształcenia E2

[MPa]

G1 CBR ≥ 10 E2 ≥ 80

G2 5 ≤ CBR < 10 50 ≤ E2 < 80

G3 3 ≤ CBR < 5 35 ≤ E2 < 50

G4 2 ≤ CBR < 3 25 ≤ E2 < 35

Uwaga: warunki badania przyjąć wg normy PN-S-02205:1998
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Dopuszcza się zmianę sposobu wzmocnienia podłoża gruntowego zaprojektowanego
w ramach przedmiotowego opracowania pod warunkiem wykonania dodatkowych
badań określających wysadzinowość i nośność gruntów zalegających w korycie
projektowanej jezdni. Zmiana sposobu wzmocnienia podłoża gruntowego pod nowymi
konstrukcjami wymaga akceptacji Inżyniera Kontraktu oraz Projektanta.

Droga rowerowa poza jezdni ą
Nawierzchnia Mieszanka mineralno-asfaltowa AC8S gr. 4 cm

Podbudowa Kruszywo łamane o ciągłym uziarnieniu 0/31,5
mm zagęszczane mechanicznie

gr. 15 cm

Warstwa
wzmacniająca

Piasek stabilizowany cementem Rm=1,50 MPa gr. 10 cm

Konstrukcja chodnika nowego - (kostka tablo)
Nawierzchnia Kostka betonowa typu tablo 20x20 cm gr. 8 cm

Podsypka Miał kamienny 0/5 mm gr. 4 cm

Podbudowa Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie

gr. 15 cm

Warstwa
wzmacniająca

Piasek stabilizowany cementem Rm=1,50 MPa gr. 10 cm

Konstrukcja chodnika - odbudowa (nawierzchnia bitumiczna)
Nawierzchnia Mieszanka mineralno-asfaltowa AC8S gr. 4 cm

Podbudowa Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie

gr. 15 cm

Warstwa
wzmacniająca

Piasek stabilizowany cementem Rm=1,50 MPa gr. 10 cm

Konstrukcja opaski
Nawierzchnia Płytka betonowa szara o wymiarach35x35 gr. 6 cm

Podsypka Miał kamienny 0/5 mm gr. 4 cm

Podbudowa Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie

gr. 15 cm

Warstwa
wzmacniająca

Piasek stabilizowany cementem Rm=1,50 MPa gr. 10 cm

Konstrukcja progu - ruch KR3
Nawierzchnia Mieszanka mineralno-asfaltowa AC8S gr. 4 cm
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Warstwa
podbudowy

Beton asfaltowy AC22P na bazie asfaltu 35/50 gr. 11 cm

Istniejąca nawierzchnia po sfrezowaniu warstwy
ścieralnej na gł. 5 cm

Konstrukcja chodnika pod kostk ą typu STOP
Nawierzchnia Kostka betonowa typu STOP o strukturze

nitowanej – kolor żółty
gr. 8 cm

Podsypka Miał kamienny 0/5 mm gr. 4 cm

Podbudowa Podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5
stabilizowanego mechanicznie

gr. 15 cm

Warstwa
wzmacniająca

Piasek stabilizowany cementem Rm=1,50 MPa gr. 10 cm

Połączenie nawierzchni ścieżki rowerowej i jezdni w miejscu demonta żu
kraw ężnika i ścieku
Warstwa
ścieralna

Beton asfaltowy AC8S na bazie asfaltu 50/70 gr. 4 cm

Warstwa
podbudowy

Beton asfaltowy AC22P na bazie asfaltu 35/50 gr. 6 cm

Warstwa
wyrównawcza

Beton cementowy C20/25 gr. 10-20 cm

Istniejąca ława po rozbiórce krawężnika i ścieku

Konstrukcja poszerzenia jezdni na skrzy żowaniu oraz odbudowa po robotach
sieciowych - ruch KR3
Nawierzchnia Mieszanka mineralno-asfaltowa AC8S gr. 4 cm

Warstwa
wiążąca

Mieszanka mineralno-asfaltowa AC16W gr. 5 cm

Podbudowa Mieszanka mineralno-asfaltowa AC22P gr. 7 cm

Podbudowa
zasadnicza

Kruszywo łamane o ciągłym uziarnieniu 0/63
stabilizowane mechanicznie

gr. 22 cm

Warstwa
wzmacniająca
mrozoochronna

Piasek stabilizowany cementem Rm=4,00 MPa gr. 25 cm

Konstrukcja odbudowy nawierzchni zjazdów
Nawierzchnia Mieszanka mineralno-asfaltowa AC8S gr. 4 cm

Warstwa
wiążąca

Mieszanka mineralno-asfaltowa AC16W gr. 5 cm

Podbudowa Kruszywo łamane o ciągłym uziarnieniu 0/31,5 gr. 20 cm
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zasadnicza stabilizowane mechanicznie
Warstwa
wzmacniająca

Piasek stabilizowany cementem Rm=4,00 MPa gr. 15 cm

Konstrukcja odtworzenia nawierzchni z kostki kamiennej (naw iązanie do zatoki
autobusowej)
Nawierzchnia Kostka kamienna z odzysku granitowa 18/20

spoinowana zaprawą cementową
gr. 18 cm

Podsypka Podsypka cementowo-piaskowa 1:3 gr. 5 cm

Podbudowa
zasadnicza

Podbudowa z betonu cementowego C 16/20 gr. 20 cm

Warstwa
wzmacniająca
mrozoochronna

Piasek stabilizowany cementem Rm=4,00 MPa gr. 22 cm

UWAGA: Betony asfaltowe należy wykonać zgodnie z PN-EN 13108-
1:2008 „Beton asfaltowy”. Wszystkie materiały stosowane do warstw bitumicznych
powinny spełniać wymagania dla materiałów wg. Wytycznych Technicznych WT-1 i WT-
2 2014, zastosowane emulsje asfaltowe wg PN-EN 13808:2013-10 Asfalty i lepiszcza
asfaltowe – zasady klasyfikacji kationowych emulsji asfaltowych.

Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do
warstwy podbudowy z AC22P na bazie asfaltu drogowego 35/50

Właściwość AC22P
Wymiar sita #, [mm] od do

31,5 100 -
22,4 90 100
16 65 90

11,2 - -
8 42 68
2 15 45

0,125 4 12
0,063 4 8

Zawartość lepiszcza Bmin4,0

Minimalna zawartość lepiszcza jest określona przy założonej gęstości mieszanki mineralnej
2,650 Mg/m3. Jeżeli stosowana mieszanka mineralna ma inną gęstość (ρd), to do

wyznaczenia minimalnej zawartości lepiszcza podaną wartość należy pomnożyć przez
współczynnik α według równania:

d

650,2

ρ
α =

Wymagane właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy podbudowy z
betonu asfaltowego AC22P, przy ruchu KR3

Właściwość Warunki
zagęszczania wg Metoda i warunki badania AC22P
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PN-EN
13108-20

Zawartość
wolnych
przestrzeni

C.1.3,ubijanie,
2×75 uderzeń PN-EN 12697-8, p. 4 Vmin4,0

Vmax7,0

Odporność na
deformacje trwałe

C.1.20,
wałowanie,
P98-P100

PN-EN 12697-22, metoda B w
powietrzu, PN-EN 13108-20,

D.1.6,60°C,
10 000 cykli

WTSAIR0,30

PRDAIR9,0

Odporność na
działanie wody

C.1.1,ubijanie,
2×35 uderzeń

PN-EN 12697-12,
przechowywanie w 40°C z

jednym cyklem zamrażania,
badanie w 25°C

ITSR70

Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do
warstwy wiążącej z AC16W na bazie asfaltu 35/50 dla ruchu KR3

Przesiew, [% (m/m)]
Właściwość AC16W

Wymiar sita #, [mm] od do
31,5 - -
22,4 100 -
16 90 100

11,2 70 90
8 55 85
2 25 50

0,125 4 12
0,063 4,0 10,0

Zawartość lepiszcza Bmin4,6

Minimalna zawartość lepiszcza jest określona przy założonej gęstości mieszanki mineralnej 2,650
Mg/m3. Jeżeli stosowana mieszanka mineralna ma inną gęstość (ρd), to do wyznaczenia minimalnej
zawartości lepiszcza podaną wartość należy pomnożyć przez współczynnik α według równania:

d

650,2

ρ
α =

Wymagane właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy wiążącej z betonu
asfaltowego AC16W, przy ruchu KR3

Właściwość
Warunki zagęszczania

wg PN-EN
13108-20:2008

Metoda i warunki
badania

AC16W

Zawartość
wolnych
przestrzeni

C.1.3,ubijanie, 2×75
uderzeń

PN-EN 12697-8:2005,
p. 4

Vmin4,0

Vmax7,0

Odporność na
deformacje
trwałe C.1.20, wałowanie,

P98-P100

PN-EN 12697-
22+A1:2008, metoda B

w powietrzu, PN-EN
13108-20:2008,

D.1.6,60oC, 10 000 cykli

WTSAIR 0,15

PRDAIR 7,0

Odporność na
działanie wody C.1.1,ubijanie, 2×35

uderzeń

PN-EN 12697-12:2008,
przechowywanie w 40°C

z jednym cyklem
ITSR80
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zamrażania,
badanie w 25°C

Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do
warstwy ścieralnej z AC8S na bazie asfaltu 50/70 dla ruchu KR3

Przesiew, [% (m/m)]
Właściwość AC8S

Wymiar sita #, [mm] od do
16 - -

11,2 100 -
8 90 100

5,6 60 80
4,0 48 60
2 40 55

0,125 8 22
0,063 5,0 12,0

Zawartość lepiszcza Bmin5,8

Minimalna zawartość lepiszcza jest określona przy założonej gęstości mieszanki mineralnej
2,650 Mg/m3. Jeżeli stosowana mieszanka mineralna ma inną gęstość (ρd), to do

wyznaczenia minimalnej zawartości lepiszcza podaną wartość należy pomnożyć przez
współczynnik α według równania:

d

650,2

ρ
α =

Wymagane właściwości mieszanki mineralno-asfaltowej do warstwy ścieralnej z betonu
asfaltowego AC8S, przy ruchu KR3

Właściwość
Warunki

zagęszczania
wg PN-EN
13108-20

Metoda i warunki badania AC8S

Zawartość wolnych
przestrzeni

C.1.2,ubijanie,
2×50 uderzeń PN-EN 12697-8, p. 4 Vmin2,0

Vmax4,0

Odporność na
deformacje trwałe

C.1.20,
wałowanie,
P98-P100

PN-EN 12697-22, metoda
B w powietrzu, PN-EN

13108-20, D.1.6,60°C, 10
000 cykli

WTSAIR0,15

PRDAIR9,0

Odporność na
działanie wody

C.1.1,ubijanie,
2×25 uderzeń

PN-EN 12697-12,
przechowywanie w 40°C z

jednym cyklem
zamrażania,

badanie w 15°C

ITSR90

Uziarnienie mieszanki mineralnej oraz zawartość lepiszcza do betonu asfaltowego do
warstwy ścieranej z AC8S dla ruchu KR 1 – ścieżka rowerowa, zjazdy, chodniki

Przesiew, [% (m/m)]
Właściwość AC8S KR 1

Wymiar sita #, [mm] od do
16 - -

11,2 100 -
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8 90 100
5,6 70 90
2 45 60

0,125 8 22
0,063 6,0 14,0

Zawartość lepiszcza Bmin6,0
Minimalna zawartość lepiszcza jest określona przy założonej gęstości mieszanki mineralnej 2,650 Mg/m3.
Jeżeli stosowana mieszanka mineralna ma inną gęstość (ρd), to do wyznaczenia minimalnej zawartości

lepiszcza podaną wartość należy pomnożyć przez współczynnik α według równania:

d

650,2

ρ
α =

Warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC8S na bazie asfaltu drogowego 50/70
spełniająca następujące wymagania:

Właściwość

Warunki
zagęszczania

wg PN-EN
13108-20:2008

Metoda i warunki badania AC8S

Zawartość
wolnych
przestrzeni

C.1.2,ubijanie,
2×50 uderzeń

PN-EN 12697-8:2005,
p. 4

Vmin1,0

Vmax3,0

Wolne
przestrzenie
wypełnione
lepiszczem

C.1.2,ubijanie,
2×50 uderzeń

PN-EN 12697-8:2005,
p. 5

VFBmin75

VFBmin93

Zawartość
wolnych
przestrzeni w
mieszance
mineralnej

C.1.2,ubijanie,
2×50 uderzeń

PN-EN 12697-8:2005,
p. 5 VMAmin14

Odporność na
działanie wody

C.1.1,ubijanie,
2×35 uderzeń

PN-EN 12697-12:2008,
przechowywanie w 40°C z

jednym cyklem zamrażania,
badanie w 25°C

ITSR90

Na korygowanych przej ściach dla pieszych, gdzie przewidziano przebudow ę
nawierzchni nale ży uło żyć kosatk ę typu stop zgodnie z poni ższą zasadą:
• przej ścia dla pieszych – kostka typu STOP o strukturze nitowej ułożona
bezpo średnio przy kraw ężniku na całej długo ści przej ścia – szeroko ść pasa
liczona od tyłu kraw ężnika 70 cm,

Wszystkie prace ziemne w rejonie budowy należy wykonywać zgodnie z polską
normą PN-S-02205:1998.

Dla zjazdów wskaźnik zagęszczenia podłoża gruntowego w przypadku nie
stosowania warstwy wzmacniającej lub mrozoochronnej nie powinien być mniejszy niż
IS=1,00 i wtórny moduł E2 = 80 MPa..

Dla poszerzenia jezdni wskaźnik zagęszczenia podłoża gruntowego w
przypadku nie stosowania warstwy wzmacniającej lub mrozoochronnej nie powinien
być mniejszy niż IS=1,00 i wtórny moduł E2 = 100 MPa..
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W przypadku zastosowania warstwy wzmacniającej lub mrozoochronnej
parametry te obowiązują na danej warstwie, dla chodników i drogi rowerowej poza
jezdnią wskaźnik zagęszczenia podłoża gruntowego w przypadku nie stosowania
warstwy wzmacniającej lub mrozoochronnej nie powinien być mniejszy niż IS=0,97 i
wtórny moduł E2 = 80 MPa, a terenów zielonych i odtworzenia trawników IS=0,90.

Wtórny moduł odkształcenia zagęszczonej podbudowy stabilizowanej
mechanicznie dla chodników i ścieżek rowerowych powinien wynosić E2> 120 MPa, dla
zjazdów E2> 130 MPa, a dla poszerzenia jezdni E2> 160 MPa przy czym
zagęszczenie należy uznać za prawidłowe, gdy E2/E1<2,2

Dopuszcza się przy badaniu wartości modułu odkształcenia podbudowy
zastosowanie badania lekką płytą dynamiczną w korelacji z VSS oraz za zgodą
Inspektora Nadzoru w innych miejscach, w których dostęp uniemożliwia wykonanie
badania płytą VSS.

Zagęszczenie podbudowy należy sprawdzać według BN-77/8931-12. W
przypadku, gdy przeprowadzenie badania jest niemożliwe ze względu na gruboziarniste
kruszywo, kontrolę zagęszczenia należy oprzeć na metodzie obciążeń płytowych, wg
PN-S-06102:1997.

Ograniczenie chodników, opasek oraz drogi rowerowej poza jezdnią stanowi
obrzeże betonowe 8x30 cm ułożone na ławie z betonu C12/15 z oporem.

W miejscach korekt geometrii jezdni oraz lokalnych obniżeń i przełożeń
krawężników zastosować krawężniki betonowe nowe. Krawężniki ułożyć na ławie z
betonu C12/15 z oporem.

Przekładane ścieki uliczne z kostki kamiennej 18/20 ułożyć na ławie z betonu
C12/15. Zastosować materiał z odzysku.

Dopuszcza się zmianę światła krawężnika wystającego w granicach 8-16 cm w
celu dostosowania się do istniejącego ukształtowania teren.

Dopuszcza się ułożenie krawężnika betonowego bezpośrednio na ławie
betonowej (bez podsypki cementowo-piaskowej) z wykorzystaniem warstwy betonu
C12/15 gr. 3 cm.
Stałą wyspę z krawężników w rejonie przejścia ścieżki rowerowej w pas rowerowy na
jezdni należy wykonać z gotowych krawężników kształtowanych zgodnie z geometrią
wyspy. Nie stosować krawężników ciętych. Dopuszcza się w tym miejscu zastosowanie
krawężnika kamiennego.

Na ciągach pieszych świtało krawężnika należy obniżyć do 2 cm.
Na ciągłości drogi rowerowej na przejazdach rowerowych zdemontować

istniejący krawężnik i ściek oraz połączyć nawierzchnię bitumiczną drogi rowerowej z
nawierzchnią bitumiczną jezdni.

Na ciągłości drogi rowerowej na zjazdach indywidualnych zdemontować
istniejące obrzeże ograniczające zjazd oraz zachować ciągłość ścieżki rowerowej.

Oceny stanu i przydatności materiału kamiennego oraz betonowego (krawężniki,
kostka, płyty) do ponownego wbudowania dokona Inspektor Nadzoru bezpośrednio w
trakcie prowadzonych prac budowlanych.

Wymiary ław i szczegóły konstrukcyjne pokazano na przekrojach
konstrukcyjnych.
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4.3. Profil podłu żny. Spadki poprzeczne. Odwodnienie
Profil podłużny drogi rowerowej jest zgodny z istniejącym profilem jezdni ul.

Nowodworskiej oraz istniejących chodników. Nie przewiduje się zmian w
sposobie odwodnienia jezdni. Odwodnienie jezdni realizowane jest
powierzchniowo poprzez spadki poprzeczne i podłużne do istniejących wpustów
deszczowych. W ramach zadania przewidziano jedynie przestawienie w nowe
miejsce dwóch kolidujących studzienek ściekowych. Spadek poprzeczny drogi
rowerowej jest zgodny z istniejącym spadkiem poprzecznym chodnika oraz
jezdni i waha się w granicach 1-2%.

4.4. Tyczenie.
Z uwagi zakres prac związanych z robotami nawierzchniowymi należy

przewidzieć konieczność geodezyjnej stabilizacji projektowanych elementów
infrastruktury drogowej. Pozwoli to na dokładne wpisanie się w zaprojektowany
układ geometryczny parkingu. Należy zwrócić szczególną uwagę na zachowanie
podanych w projekcie minimalnych wymiarów szerokości jezdni, chodników i
dróg rowerowych oraz innych elementów infrastruktury drogowej. Po wytyczeniu
poszczególnych elementów, szczególnie w punktach newralgicznych (przy
lokalnych zwężeniach, oraz innych przeszkodach terenowych itp.) każdorazowo
należy potwierdzić wytyczoną szerokość i lokalizację przed realizacją
(szczególnie w przypadku gdy szerokość wytyczona w terenie jest mniejsza od
projektowanej).

Punkty stabilizacyjne powinny być rozmieszczone z takim zagęszczeniem,
aby można było odtworzyć projektowany układ w planie. Przedmiotowe punkty
należy umieścić w takiej odległości od krawędzi robót aby nie uległy zniszczeniu
podczas prac budowlanych.

4.5. Istniej ące i projektowane uzbrojenie terenu, usuniecie kolizji z
infrastruktur ą istniej ącą

Projekt z uwagi na zakres prac przewiduje ingerencję w istniejącą
infrastrukturę podziemną i naziemną w zakresie

◦ regulacji armatury – skrzynek wod-kan-gaz i wpustów deszczowych,
◦ przebudowy i przestawienia studni ściekowych,
◦ przestawienia latrami oświetlenia ulicznego,
◦ budowy odcinka sieci MKT,
◦ regulacji istniejących włazów studni kanalizacyjnych, teletechnicznych

oraz elektroenergetycznych,
Wszystkie widoczne urządzenia podziemne oraz armaturę należy

dostosować do poziomu nowej nawierzchni parkingu i zjazdu.
W stosunku do elementów projektowanych jak i istniej ących n ależy

bezwzgl ędnie zachowa ć skrajnie drogowe zgodne z Rozporz ądzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w spra wie warunków
technicznych jakim powinny odpowiada ć drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U.
2016 r., poz. 124 z pó ź. zm.) oraz Rozporz ądzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3
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lipca 2003 roku w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i
sygnałów drogowych oraz urz ądzeń bezpiecze ństwa ruchu drogowego i
warunków ich umieszczania na drogach” /Zał ącznik do Dz. U. Nr 220, poz. 1314 z
dnia 03.07.2015 r./

4.6. Zieleń.
W ramach inwestycji przewiduje się wycinkę istniejących drzew i krzewów

kolidujących z planowana inwestycją. Na terenie projektowanej ulicy zinwentaryzowano
zieleń wysoką i niską.

Do usunięcia ze względu na kolizję z projektowana inwestycją przewidziano 3
szt drzew oraz ok. 2,50 m2 śnieguliczki białej ze skupiny o pow. ok. 15 m2.

. Za wycięte drzewa i krzewy przewidziano kompensatę na terenie inwestycji.
Powierzchnia skupiska krzewów nie przekracza 25 m2 i nie wymaga decyzji na wycinkę.

Zabezpieczenie zieleni
Drzewa przeznaczone do zachowania należy chronić podczas prac

budowlanych:
• należy przyjąć ze system korzeniowy drzewa pokrywa się co najmniej z

zasięgiem jego korony. Wobec tego w obrębie korony należy unikać
zagęszczenia gleby poprzez poruszanie się ciężkiego sprzętu, wibrowanie,
składowanie materiałów budowlanych

• wszelkie wykopy w obrębie korony należy prowadzić ręcznie
• odsłonięty system korzeniowy w ścianach wykopu należy okryć matami np.

słomianymi i dbać o utrzymanie ich w stanie suchym podczas mrozów oraz
zwilżać w czasie upałów

• w przypadku szkodzenia korzeni należy odciąć ich zniszczona część czystym,
ostrym narzędziem i zabezpieczyć środkiem grzybobójczym

• unikać zmian poziomu gruntu w bezpośrednim sąsiedztwie pnia drzewa.
• pnie drzew należy obłożyć miękkim materiałem i obwiązać drutem oraz

dodatkowo odeskować (do wys. 2,5m -3m)

Nasadzenia zieleni
Zaplanowano nasadzenie 5 szt. drzew w ramach nasadzeń wyrównujących

konieczną wycinkę.
nr gat G ęstość

sadzenia
Ilość sztuk

1P Robinia akacjowa
Robinia pseudoacacia „Frisia”

Co ok 4,5-5m 5

Przewiduje się odtworzenie istniejącego pasa zieleni z dowiązaniem się
do istniejących rzędnych terenu. Trawniki należy wykonać z zastosowaniem się
do poniższych zasad na warstwie ziemi urodzajnej gr. min. 20 cm:

− trawniki przeznaczone do renowacji należy oczyścić z pozostałości
budowlanych, przekopać na głębokość ok 15-20cm (ręcznie pod koronami
drzew), i uzupełnić ziemią urodzajną przed wysiewem nasion.
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− przy zakładaniu trawników na gruncie rodzimym krawężnik lub obrzeże
powinny znajdować się 2 do 3 cm nad terenem,

− teren powinien być wyrównany i splantowany,
− ziemia urodzajna powinna być rozścielona równą warstwą
− po wysiewie nasion należy je przykryć warstwą ziemi urodzajnej o gr ok 1cm

aby zapobiec zjedzeniu przez ptaki i wywiewaniu przez wiatr
− okres siania - najlepszy okres wiosenny, najpóźniej do połowy września,
− należy zastosować mieszankę traw autostradową
− wysiew nasion w ilości 25g na m2 powierzchni.

Opracował:

mgr inż. Damian Geisler














